RAchelapartitadiGran-
Odi Nawvi Velocl si & con-

clusa, ilsindacatotiraun
respiro di sollieve, senza perd
perdere divistale prossime sii-
de, a cominciare da quella di
Cin-Tirrenia. «Siamo  impe-
grati su pitl vertenze nell’'am-
bito del -:ah{:tagg[u nazionale
su cui l'occupazione & in lar-
ghissima misura italiana —

il segretario genovesa
dei marittimi della Filt-Cgil Fa-
bioMarante—Genova, daque-
sto punto di vista ha un ruolo
centrale sia perché sede del pin
importante porto d'llalia, sia
perchéquileprincipalicompa-
gnie armatoriali hanno sede o
lorodirezionis, La positivacon-
clhisione della vicenda Gnv la-
scia pert trasparire una palese
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soddisfazione. «Con un accor-
do unitario, i sindacati hanno
garantito la salvaguardia di 94
posti dilavoro — dice Maranme
— L'azienda ha infatti ritirato i
licenziamenti a fronte di unre-
cupero della produttiviti attra-

Il segretario genovese dei marittimi della Cgil-Filt Fabio Marante: “Positivala conclusione della vicenda Grandi Navi Ve

Traghetts, la battaglia delle regole ===
orasi sposta sul tavolo d1 Bruxe]les
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Un traghetio di Grandi Navi Veloci

verso una riorganizzazione dei
servizi a bordos. Certo, il mo-
mento restadifficile. llmercato
dellavoro marittimo non & cer-
to escluso dalla crisi generale,
rappresentata da un costo del
bunkeraltissimo e daunlivello
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dei noli sempre maolto basso,
«Oravogliamofarpartireil con-
frontocon Turenia-Cin—spie-
ga il sindacalista — i sono al-
cune problematiche che vo-
gliamo affrontare e che riguar-
danoirapportidilavoreeicon-

trattiinessere. Bisogna chiarire
esattamente l'inquadramento
dellavoratore al momento del-
I'imbarco. 1 lavoratorl hanno
hisogno di rsposte cerles,
lltema & particolarmente de-
licato ma, al dila dei singoli ca-
si, dev’essere affrontare a livel-
lo comunitario. E' proprio qui,
infatti, che il sindacato vuole
portare lariflessione sul lavoro.
«Vogliamo che vengano defini-
te con chiarezza le regole del
gioco perilavoratoricheopera-
no nell’ambito europeo —dice
Marante — Non & accettabile,
infatti, che possa sorgere un
dumping nel cabotaggio fra
stato ¢ stato. Su queste rotte si
confronta una manodopera
cheé perla stragrande maggio-
ranza dei casi comunitaria,

Dobbiamo avere ben presenti i
mercati di rferimento, come
ad esempio il Nord Africache &
sempre pitl seguito dai nostri
armatoris.

(massimo minella)
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